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комплексного развития транспортной инфраструктуры

Дубровского городского поселения Всеволожского муниципального района

Ленинградской области

Паспорт

программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Дубровского городского поселения Всеволожского муниципального района 
Ленинградской области

	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Дубровского городского поселения Всеволожского муниципального района Ленинградской области

	Основание для разработки программы
	Постановление №334 от 24.08.2017 г.

	Заказчик программы
	Администрация МО Дубровское городское поселение Всеволожского муниципального района Ленинградской области

Адрес: г.п. Дубровка, ул. Советская, д.33

	Разработчик программы
	Администрация МО Дубровское городское поселение Всеволожского муниципального района Ленинградской области

Адрес: г.п. Дубровка, ул. Советская, д.33

	Цели программы
	Создание полноценной, качественной, надежной, безопасной и эффективной транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении и субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов

	Задачи программы
	1. Обеспечение безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения.

2. Обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности.

3. Повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

4. Улучшение качества транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности.

5. Улучшение экологической ситуации на территории поселения, городского округа

	Целевые показатели
	- опережающее развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с перспективами развития поселения;

- обеспечение соответствия параметров улично-дорожной параметрам дорожного движения;

- обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с региональными нормативами градостроительного проектирования;

- создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

- обеспеченность парковками (парковочными местами) в соответствии с региональными нормативами градостроительного проектирования и прогнозируемым уровнем автомобилизации;

- повышение уровня безопасности дорожного движения;
- снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

	Срок и этапы реализации программы
	Сроки и этапы реализации программы соответствуют этапам территориального планирования, установленным генеральным планом поселения, городского округа до 2030 г.

	Описание запланированных мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	- проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры федерального и регионального значения в соответствии с документами территориального планирования, государственными программами
- проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры местного значения в соответствии с генеральным планом поселения и муниципальными программами

	Объемы и источники финансирования программы
	Объемы финансирования мероприятий программы за счет средств местного бюджета определяются решениями совета депутатов МО Дубровское городское поселение Всеволожского муниципального района Ленинградской области при принятии местного бюджета на очередной финансовый год.

Объемы финансирования мероприятий программы определяются в соответствии с государственными программами


Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры

Прогноз транспортного спроса.

Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры

Объемы и источники финансирования мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры и эффективности мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры; 
Внешний транспорт

 В настоящее время внешние транспортные связи обслуживаются железнодорожным, автомобильным. С 60-гг. до начала 80-х гг. осуществлялось сообщение и водным транспортом. 

Железнодорожный транспорт

МО «Дубровское городское поселение» расположено на железнодорожной магистрали Санкт-Петербург – «Невская Дубровка» в 63 км от Санкт-Петербурга и является конечным пунктом на тупиковой однопутной линии «Петрокрепость» – «Невская Дубровка» (Санкт-Петербургского узла). Первая железная дорога в поселение была проложена в 1929 г. с названием станции «Невская Дубровка». До 1967 г. ходили паровые и дизельные поезда, а с осени 1967 г. в городской поселок стали приходить электрические поезда.

Станция «Невская Дубровка» входит в состав объектов Санкт-Петербургского отделения Октябрьской железной дороги – филиала ОАО «РЖД».

Путевое развитие станции состоит:

· Главный путь № 1: длина 535 м
, 

· Пути № 2 и № 4: длина 320 м и 485 м
, 

· Путь № 3: длина 615 м, 

· Вытяжной путь № 5: длина 220 м.

· К станции примыкают два подъездных пути ООО «Завод «Невский Ламинат» на продолжении пути № 1. Подъездные пути принадлежат ОАО «РЖД».

Для обслуживания пассажиров на станции имеется платформа длиной 264 м, расположенная между путями № 2 и № 4. Кроме того, в пределах городского поселка Дубровка находится платформа «37 километр». 

Характеристика железнодорожной станции «Невская Дубровка»

Таблица 1
	№
п/п
	Наименование показателя
	Величина показателей по участкам

	
	
	Петрокрепость – 
Hевская Дубровка

	1
	Профиль работы
	промежуточная

	2
	Класс (категория)
	IV

	3
	Длина участка, км
	15,7

	4
	Количество путей
В т.ч. главных путей
	Пять
один

	5
	Руководящий уклон, %0
	

	
	· туда
	8,1

	
	· обратно
	8,1

	6
	Вид тяги
	Тепловозная, электрическая

	7
	Серия локомотивов
	

	
	· грузовое движение
	М-62

	
	· пассажирское движение
	-

	
	· пригородное движение
	ЭР-2

	8
	Длина грузового состава (в условных вагонах)
	33

	9
	Размеры движения по графику 2007/ 2008гг., пар/поездов сут..
	15

	
	· грузовые
	1

	
	· пассажирские
	-

	
	· пригородные
	14

	10
	Пассажирооборот в год, тыс. чел.
	

	
	· 2005
	229,00

	
	· 2006
	255,35

	
	· 2007
	189,30

	11
	Грузооборот в год (вагоны)

В т.ч.
	

	
	2005 (погрузка/выгрузка)
	109/445

	
	2006 (погрузка/выгрузка)
	15/174

	
	2007 (погрузка/выгрузка)
	1/66

	12
	Грузооборот в год (вагоны)
ООО «Завод «Невский Ламинат»
В т.ч.
	

	
	2005 (погрузка/выгрузка)
	11/143

	
	2006 (погрузка/выгрузка)
	43/156

	
	2007 (погрузка/выгрузка)
	-/212

	13
	Техническая скорость, км/ч
	32,7

	14
	Участковая скорость, км/ч
	7


Основные виды грузов по прибытию – лес, мазут, а по отправлению – мебель, тара.

Развитие промышленности городского поселения, предполагает увеличение грузооборота до 350 тыс. тонн в год, в т. ч по отправлению 50 тыс. тонн в год.

За период экономического спада в стране 2009-2010 гг. объем грузовых перевозок железнодорожным транспортом значительно снизился. По стране процент снижения составил примерно 25%, примерно такое снижение наблюдается и на территории поселения. Однако планируемые объемы выпуска продукции промышленных предприятий на 2017 год позволяют предположить увеличение объемов грузоперевозок. 
Автомобильные дороги

Значительная часть грузовых и пассажирских перевозок МО «Дубровское городское поселение» осуществляется автомобильным транспортом. Движение автотранспорта осуществляется по автодороге «Санкт-Петербург – Мяглово - Новая Пустошь – Невская Дубровка».

По автомобильным дорогам осуществляются пассажирские и грузовые перевозки, движение легкового автомобильного транспорта. Установлено регулярное автобусное сообщение из Санкт-Петербурга, смежным Разметелевским сельским поселением, связь с административным центром Всеволожского муниципального района – городом Всеволожск. 

Автомобильным транспортом производится доставка значительной части грузов и отправка продукции ООО «Завод «Невский Ламинат». Доставка грузов предприятиям торговли и общественного питания. 

Внутренний водный транспорт

Пассажирские перевозки водным транспортом осуществлялись по реке Нева с 60-гг. до начала 80-х гг. От Петрокрепости до Ленинграда регулярно ходили катера на подводных крыльях «Ракета» и речные трамвайчики. По сведениям администрации пристаней в наличии нет. Грузооборот по видам грузов отсутствует. Регулярное пассажирское речное сообщение отсутствует.

У населения имеются лодки и катера личного пользования – около 25-30 ед. (по данным водной инспекции). Организованные места для хранения лодок и катеров отсутствуют.

В связи с развитием рекреационно-туристического потенциала территории планируется восстановление системы пассажирского водного транспорта, восстановление и строительство новых пассажирских причалов, размещение стоянок маломерных судов, восстановление     причала в городском поселке Дубровка.

Пассажирский транспорт

Автомобильное пассажирское сообщение с Санкт-Петербургом и городом Всеволожск осуществляется по автобусным маршрутам:

1. Автобусный маршрут № 604 (г. Всеволожск – городской поселок Дубровка). Автобус «ЛИАЗ» вместимостью 114 пассажиров, совершающий 10 рейсов в день, т.е. с более чем двухчасовым интервалом.

2. Автобусный маршрут № 801 (городской поселок Дубровка – ст. метро Проспект Большевиков). Автобус «ПАЗ» вместимостью 47 пассажиров, интервал движения 25 минут.

3. Автобусный маршрут № 453 (городской поселок Дубровка – ст. метро. Ладожская). Два автобуса «ПАЗ» вместимостью 47 пассажиров, совершающий 20 рейсов день, т.е. с часовым интервалом.

Пассажирские перевозки по имеющимся данным составляют 1500-1600 чел. сут. Существующее состояние пассажирских перевозок общественным транспортом требует дополнительного развития маршрутной сети.

Городские улицы, дороги и искусственные сооружения

Структура улично-дорожной сети в целом, представляет собой преимущественно прямоугольную планировочную схему. Основой улично-дорожной сети являются магистральные улицы, по которым осуществляется пропуск массового пассажирского, грузового и легкового автотранспорта.

Магистральные улицы и дороги обеспечивают транспортную связь жилых образований с центральным ядром поселения, промышленными и коммунально-складскими зонами, железнодорожной станцией, а также с подходами внешних автомобильных дорог.

Основными магистральными улицами в городском поселке Дубровка являются: улицы Ленинградская, Невская, Пионерская, Советская, Томилина, Школьная.

Ширина магистральных улиц находится в пределах 4-16 м, ширина проезжих частей не превышает, как правило, 4-8 м. 

Протяженность магистральной сети в пределах застройки составляет порядка 7,5 км. Общая протяженность улично-дорожной сети 19,4 км, в том числе: с усовершенствованным покрытием 7,1 км, замощенных частей 7,1 км.

Общая площадь улично-дорожной сети составляет 15,52 га, в том числе: с усовершенствованным покрытием 0,71 га. Плотность улично-дорожной сети (УДС) составляет 1,25 км/га.

Перечень основных транспортных магистралей и их техническая характеристика
Таблица 2 
	№ п/п
	Наименование улицы, дороги 
	Тип покрытия
	Ширина, м
	Длина, м

	
	
	
	
	участка
	всего

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	Ул. Ленинградская
	Асфальтобетон
	6,0-6,4

7,0-7,4

9,0-9,4

12,0-12,4
	24

25

106

269
	424

	2
	Ул. Невская
	Асфальтобетон
	4,1-4,4

4,5-4,9

5,5-5,9

6,0-6,4
	247

59

189

121
	616

	3
	Ул. Пионерская 
	Асфальтобетон – 197 м,
ПГС – 76 м, 
грунтовое – 75 м
	Менее 4м

4,5-4,9

5,5-5,9
	75

101

172
	348

	4
	Ул. Советская
	Асфальтобетон – 1000 м
грунтовое – 277 м
	Менее 4м

4,5-4,9

5,5-5,9

6,0-6,4

8,0-8,4

более 16
	214

76

546

18

272

66

88
	1277

	5
	Ул. Томилина
	Асфальтобетон
	5,5-5,9

6,0-6,4

6,5-6,9

7,0-7,4
	97

55

437

364
	953

	6
	Ул. Школьная
	Асфальтобетон – 633 м,
ПГС – 252м, 
грунтовое –367 м
	Менее 4м

4,1-4,4

4,5-4,9

5,0-5,4

5,5-5,9

6,0-6,4

6,5-6,9

7,5-7,9
	49

16

82

287

397

234

95

92
	1252


Существующие магистрали 2 полосного движения, как правило, имеют асфальтовое покрытие, тротуары, полосы озеленения. Большинство улиц в районе с застройкой многоквартирными жилыми домами имеют твердое покрытие, в то время как улицы районов с индивидуальной жилой застройкой грунтовые, без благоустройства. Интенсивность движения по дорогам муниципального образования составляет менее 1000 а/м сут..

Через реку Дубровка имеется два пешеходных моста, техническая характеристика представлена в Таблица 2.18

.

Перечень основных транспортных искусственных сооружений 
и их техническая характеристика

Таблица 3
	№ п/п
	Наименование сооружения, улицы, дороги и через какое препятствие
	Год постройки
	Длина, м
	Ширина, м
	Техн. состояние

	
	
	
	
	всего
	в т. ч. проезжей части
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1
	Пешеходный мост через 
р. Дубровка, выходящий 
на ул. Набережная
	2015
	20
	3
	3
	Отличное

	2
	Пешеходный мост через 
р. Дубровка выходящий 
на ул. Пионерская
	–
	–
	–
	–
	–


Городской транспорт

В настоящее время система общественного транспорта между населенными пунктами МО «Дубровское городское поселение» отсутствует, так как радиусы удаленности не превышают 1,5 км и объекты находятся в пешеходной доступности. Затраты времени на передвижение от самого удаленного места проживания не превышает 30 мин, что соответствует СП 42.13330.2011.

В настоящее время по данным ГИБДД по Санкт-Петербургу и Ленинградской области в МО «Дубровское городское поселение» зарегистрировано 1423 единицы транспортных средств, в том числе: индивидуальных – 1365 единиц и юридических лиц – 52 единицы. 

Население МО «Дубровское городское поселение» составляет 7300 жителей. В целом по МО «Дубровское городское поселение» на 1000 жителей приходится 257,18 единиц автомобилей, т.е. каждый четвертый житель имеет автомобиль. 

Количество и структура автомобильного парка 
МО «Дубровское городское поселение»

Таблица 4
	Вид транспортных средств
	Индивидуаль​ные

(единицы)
	Юридические лица 

(единицы)
	Всего

(единицы)
	Автомобили​зация 
(кол-во а/м на 1000 жителей)

	Грузовые автомобили
	61
	31
	92
	16,62

	Легковые автомобили
	1284
	25
	1309
	233,45

	Автобусы
	4
	2
	6
	1,08

	Мототранспортные средства
	16
	0
	16
	2,89


На территории МО «Дубровское городское поселение» предприятия по обслуживанию индивидуальных средств автомототранспорта и АЗС отсутствуют. 

Места постоянного хранения автомототранспорта индивидуальных владельцев отсутствуют. При обследовании территории в районе ул. Советская выявлены места стихийно размещенных гаражей-боксов (более 500 шт.).

Согласно СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 п. 7.1.12. Наземные гаражи-стоянки, паркинги, автостоянки вместимостью свыше 500 м/м следует размещать на территории промышленных и коммунально-складских зон.

Сводный анализ существующей транспортной инфраструктуры

	Положительные характеристики
	Негативные стороны

	1. Наличие железнодорожного сообщения.

2. Расположение на берегу реки Нева

3. Тупиковая ветка железной дороги, как отсутствие транзита грузового транспорта


	1. Ветка железной дороги, обслуживающая промышленные предприятия, большей частью проходящая через жилую застройку городского поселка Дубровка, разделяющая его на две части, оказывающую негативное влияние.

2. Отсутствие второго охраняемого переезда через железную дорогу

3. Недостаточно развиты внешние транспортные связи (имеется единственный выезд на Мурманское шоссе)

4. Отсутствие водного сообщения в настоящее время

5. Низкая степень благоустройства улично-дорожной сети

6. Отсутствие твердого покрытия части улично-дорожной сети, особенно в кварталах с индивидуальной жилой застройкой

7. Узкие, неравномерные по ширине улицы

8. Транзит грузового транспорта через жилую зону.

9. Отсутствие мест хранения индивидуального автотранспорта, предприятий по обслуживанию индивидуального автотранспорта

10. Недостаток временных автостоянок


1.1. Транспортная инфраструктура
Внешний транспорт

Железнодорожный транспорт

Для развития территории на 2020 год  предусматриваются следующие мероприятия: 

· Организация охраняемого переезда в северной части поселка для улучшения связи с застройкой нового жилого района в первоочередной период;


На 2030 год предлагается:

· Перенос платформы 37 км, с участка 53 ПК 5 на участок 52 ПК 5 (севернее на 1 км).
 

Автомобильные дороги

В соответствии с решениями принятыми в проекте Схемы территориального планирования МО «Всеволожский муниципальный район», проектом предусматривается строительство автодороги регионального значения Санкт-Петербург – поселок имени Морозова с выходом на трассу А‑120, которая будет являться транспортной магистралью соединяющей радиальные «вылетные» транспортные направления (КАД, КАД 2, трасса «Санкт-Петербург – Кириши – Ярославль», Мурманское шоссе) и обслуживать структуру населенных пунктов и промышленных территорий размещаемых вдоль правого берега реки Нева.

На пересечениях с федеральными дорогами, железными дорогами, в местах примыкания к существующим магистралям предусматривается строительство развязок в разных уровнях.
Внутренний водный транспорт

Предлагаемое развитие основано на «Концептуальных направления государственной политики Ленинградской области в сфере развития внутреннего водного транспорта на период до 2013 года и перспективу до 2025 года». 

Одним из  направлений развития внутреннего водного транспорта и водных путей на территории Ленинградской области, является: реконструкция инфраструктуры внутренних водных путей для развития туристического бизнеса, водного спорта и отдыха, оборудование причальных и береговых сооружений в населенных пунктах, местах «зеленых» стоянок на туристических маршрутах.

В связи с развитием рекреационно-туристической сферы обслуживания и развития малого бизнеса, а также планируемого восстановления системы пассажирского водного транспорта, строительства новых пассажирских причалов, в проекте предусмотрено выделение территории для организации таких причалов.

Проектом генерального плана предусмотрено восстановление причала в городском поселке Дубровка на территории существующего производственного комплекса, в случае необходимости.

В настоящее время широко используются маломерные суда: катера, яхты, но практически отсутствуют причалы и пирсы для частного водного транспорта. Проектом генерального плана предусмотрены места для размещения пирсов (причалов) для маломерных судов. Так же такие причалы могут использоваться и для отдыха на воде.

Внутренний водный транспорт должен рассматриваться и развиваться, в том числе и как резервный вид транспорта, способный «взять на себя» дополнительные грузопотоки с других видов транспорта. Это особенно важно в ситуации, когда задача переориентации грузопотоков  с одного вида транспорта на другой становится не вопросом оптимизации перевозок, а необходимостью ликвидации чрезвычайной ситуации. 

Планируемые объекты водного транспорта местного значения, 
предусматриваемые к размещению:

Таблица 5
	№ п/п
	Наименование участков
	Вид работ
	Протяженность, м/


	Прим.

	1
	Причал пассажирский 
	Строительство
	100
	

	2
	Пирс пассажирский выносной для маломерных судов
	Строительство
	20-50 (по проекту)
	

	3
	Пирс пассажирский выносной для маломерных судов
	Строительство
	20-50 (по проекту)
	

	4
	Причал грузовой
	реконструкция
	400
	

	
	ИТОГО
	
	700
	

	5
	Места для хранения лодок и маломерных судов
	реконструкция
	155
	Количество размещаемых лодок – 30 шт.


Предложения по строительству пассажирского и грузового причалов не являются мероприятиями, реализация которых входит в полномочия муниципального образования, но они позволяют, в дальнейшем, при развитии системы водного транспорта, организовать предлагаемые к размещению причалы, как за счет частных инвестиций, так и за счет бюджетных средств, в случае необходимости.

Пассажирский транспорт

В связи с планируемым увеличением населения, предусматривается развитие маршрутной сети на пригородных направлениях автомобильного транспорта.

Городские улицы, дороги и искусственные сооружения

Основными направлениями развития улично-дорожной сети являются:

· завершение строительства улично-дорожной сети в существующей застройке и на новых территориях, намеченных  проектом генерального плана к освоению в северном направлении;

· повышение степени благоустройства улично-дорожной сети;

· обеспечение удобных транспортных связей районов новой застройки с центром и другими районами, в том числе внутренним транспортом;

· обеспечение транспортными связями двух частей поселка, разобщенных рекой Дубровка и железной дорогой путем строительства искусственных транспортных сооружений;

Исходя из СП 42.13330.2011, в проекте принята следующая классификация проектируемой улично-дорожной сети населенных пунктов МО «Дубровское городское поселение»:

· магистральные улицы общегородского значения регулируемого движения;

· магистральные улицы районного значения;

· улицы и дороги местного значения;

· проезды: основные и второстепенные.

Типовые поперечные профили улиц, реконструируемых и проектируемых в зоне нового строительства отображены на рис. 1-4.

Магистральные улицы общегородского значения регулируемого движения обеспечивают транспортные связи между жилыми, промышленными районами и центром поселения, центрами планировочных районов, выходы на магистральные улицы, районного значения и внешние автомобильные дороги.

Магистральные улицы районного значения в соответствии с действующими нормативами разделены на транспортно-пешеходные и пешеходно-транспортные. Транспортно-пешеходные магистральные улицы районного значения обеспечивают транспортные и пешеходные связи между жилыми районами, а так же между жилыми районами и производственными зонами, общественными центрами, выходы на другие магистральные улицы. Пешеходно-транспортные магистральные улицы районного значения обеспечивают пешеходные и транспортные связи в пределах планировочных районов.

Улицы и дороги местного значения делятся на улицы в жилой застройке и улицы и дороги в научно-производственных, промышленных, коммунально-складских зонах.

Проезды основные и второстепенные – подъезд транспортных средств к жилым и общественным зданиям, учреждениям, предприятиям и другим объектам городской застройки внутри микрорайонов, кварталов.

Всего на расчетный срок планируемая протяженность улично-дорожной сети составит 62,65 км, а именно:

·  магистральные улицы – 14,6 км (в том числе 8,7 км магистралей общегородского значения);

·  улицы и дороги местного значения, основные проезды – 11,95 км;

·  проезды – 36,1 км.

Общая площадь улично-дорожной сети составит 15,52 га, в том числе: с усовершенствованным покрытием 0,71га. Плотность улично-дорожной сети (УДС) составляет 1,25 км/га                               

Улично-дорожная сеть на 2020 год
Развитие улично-дорожной сети на период I очереди освоения предусматривается в соответствии с предложениями по размещению районов первоочередного строительства.

Районы новой застройки, планируемые к освоению на 2020 год в МО «Дубровское городское поселение» следующие:

· многоэтажная жилая застройка в северной части за рекой Дубровка;

· территория малоэтажной застройки «Новая Дубровка», прилегающая к реке Неве за рекой Дубровкой;

· реконструкция улично-дорожной сети существующих жилых районов, в т. ч. индивидуальной жилой застройки;

· застройка индивидуальными жилыми домами севернее застройки по ул. Березовая;

· промзона на месте бывших земель сельскохозяйственного назначения (промзона «Северная»);

· реконструкция существующей улично-дорожной сети.

Кроме нового строительства УДС на территории перечисленных выше районов, на период первой очереди предусматривается пробивка:

4. Магистральной улицы общегородского значения регулируемого движения вдоль отвода железной дороги и существующей застройки с правой стороны.

5. Для выхода из северных, северо-западных территорий поселка на внешние направления в обход центральной части поселка предусматривается строительство Магистрали 1, которая является основной магистралью общегородского значения регулируемого движения, и позволит обеспечить вторым выездом из городского поселка через железнодорожные пути до выноса железной дороги из границ поселения.

6. Магистральной улицы районного значения (магистраль 1) от реки Нева через территорию коттеджной застройки до линии электропередач, поворачивая на юго-запад к дороге на Мяглово.

7. Магистральной улицы районного значения (магистраль 2) вдоль берега реки Нева от площади Оскаленко (продолжение ул. Ленинградская) до ВЛ.

8. Строительство технологической дороги для обслуживания южной промышленной зоны (в обход жилой застройки).

Пробивка данных магистралей позволит усилить транспортные связи между районами, разделенными железнодорожной линией на Санкт-Петербург, а также связать новые жилые районы и производственную зону в северной части поселения, обеспечение второго выезда из городского населенного пункта через железнодорожные пути до выноса железной дороги из границ поселения.

Развитие улично-дорожной сети на 2020 г.

Общая протяженность улиц, которые намечено построить, следующая: магистральные улицы –12,2 км (в том числе 7,1 км магистралей общегородского значения); 
улицы и дороги местного значения, основные проезды – 10,2 км. [image: image1.jpg]A
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Планируемые мероприятия развития сети магистральных улиц 
общегородского значения регулируемого движения:

Таблица 6
	Наименование участков
	Вид работ

	Протяженность, 
км
	Кол-во полос/ ширина
(профиль дороги)

	Магистраль 1
	с
	1,7/0,35
	4/3,5(А-А, Б-Б)/
2/3,5(Ж-Ж)

	Магистраль 2
	с
	1,3
	2/3,5(Ж-Ж)

	Магистраль 3
	с
	1,05
	4/3,5 (В-В)

	Магистраль 4
	с
	0,4
	4/3,5 (В-В)

	ул. Томилина
	р
	2,1
	4/3,5 (Д-Д)

	ул. Ленинградская (продолжение)
	с
	0,2
	4/3,5 (Д-Д)

	ИТОГО
	
	7,1
	


Планируемые мероприятия развития сети магистральных улиц районного значения:
Таблица 7
	Наименование участков
	Вид работ 
	Протяженность
км
	Кол-во полос/ ширина
(профиль дороги)

	Ул. Советская
	р
	0,8
	2/3,5 (Е-Е)

	Ул. Павленко
	р
	1,5
	2/3,5 (И-И)

	Магистраль 5
	р
	0,5
	2/3,5 (К-К)

	Магистраль 6
	р
	0,45
	2/3,5 (Л-Л)

	Магистраль 7
	с
	0,65
	2/3,5 (Ж-Ж)

	Магистраль 8
	с
	0,5 / 0,7
	2/3,5 (К-К) / 2×3,5 (Л-Л)

	ИТОГО
	
	5,1
	


Планируемые основные проезды:

Таблица 8
	Наименование участков
	Вид работ 
	Протяженность,
км
	Кол-во полос/ ширина 
(профиль дороги)

	ул. Весенняя
	р/с
	0,2/0,35
	2/3,5 (Л-Л)

	ул. Дачная
	р
	0,6
	2/3(М-М)

	ул. Пионерская
	р
	0,45
	2/3,5 (Ж-Ж)

	Ул. Школьная
	р/с
	0,6/0,3
	2/3,5 (И-И)

	Ул. Невская
	р
	0,6
	2/3,5 (Л-Л)

	Ул. Щурова
	р
	1,0
	2/3,5 (Л-Л)

	Ул. Зеленая
	р
	0,55
	2/3,5 (Л-Л)

	Проезд 1
	с
	1,0
	2/3,5 (Ж-Ж)

	Проезд 2
	с
	0,95
	2/3,5 (Ж-Ж)

	Проезд 3
	с
	0,7
	2/3,5 (Е-Е)

	Проезд 4
	с
	0,6
	4/3,5 (Г-Г)

	Проезд 6
	с
	0,3
	2/3(М-М)

	Проезд 9
	с
	0,5м
	2/3,5 (К-К)

	Проезд 10
	с
	0,5
	2/3,5 (И-И)

	ИТОГО
	
	8,4
	


Населенный пункт Пески
Таблица 9
	Наименование участков
	Вид работ25
	Протяженность,
км
	Кол-во полос/ ширина
(профиль дороги)

	Ул. Зари
	р
	0,5
	2/3,5 (Л-Л)

	Ул. Центральная
	р
	0,25
	2/3,5 (Л-Л)

	Ул. Заречная
	р
	1,05
	2/3,5 (Л-Л)

	ИТОГО
	
	1,8
	


Все мероприятия по планируемому развитию улично-дорожной сети, предусмотренные в первоочередной период, подлежат реализации в случае развития новых территорий.

Развитие улично-дорожной сети на 2030 г.

Основное развитие улично-дорожная сеть в поселении получает в первоочередной период, при условии освоения новых территорий. Оставшиеся мероприятия, на неосвоенных территориях, будут реализованы до конца расчетного срока. 

Общая протяженность улиц, которые намечено построить, реконструировать и благоустроить на расчетный срок, без учета мероприятий проведенных в первоочередной период, следующая:

· магистральные улицы – 2,4 км (в том числе 1,6 км магистралей общегородского значения);

· улицы и дороги местного значения – 1,75 км.

· проезды – 36,0 км.

Планируемые мероприятия развития магистральных улиц общегородского значения регулируемого движения
Таблица 10
	Наименование участков
	Вид работ25
	Протяженность, км
	Кол-во полос/ ширина (профиль)

	ул. Железнодорожная
	р/с
	1,1
	4/3,5 (Г-Г)

	ул. Томилина
	р
	0,5
	4/3,5 (Г-Г)

	ИТОГО
	
	1,6
	


Планируемые мероприятия развития магистральных улиц районного значения
Таблица 11
	Наименование участков
	Вид работ25
	Протяженность, 
км
	Кол-во полос (профиль)

	Магистраль 7
	с
	0,8
	2/3,5 (Ж-Ж)

	ИТОГО
	
	0,8
	


Планируемые основные проезды

Таблица 12
	Наименование участков
	Вид работ25
	Протяженность
км
	Кол-во полос/ ширина 

(профиль дороги)

	Ул. Новая
	р
	0,4
	2/3,5 (Л-Л)

	Проезд 1
	с
	0,3
	2/3,5 (Ж-Ж)

	Проезд 3
	с
	0,7
	2/3,5 (Ж-Ж)

	Проезд 6
	с
	0,35
	2/3(М-М)

	ИТОГО
	
	1,75
	


Магистральные улицы общегородского значения регулируемого движения
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Рис. 1 
Магистральные улицы районного значения
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Сечение Л-Л
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Рис. 2

Улицы и дороги местного значения

Сечение М-М
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Рис. 3
Пешеходные улицы основные и второстепенные

Сечение Н-Н
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Сечение П-П
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Сечение Р-Р
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Рис. 4
Искусственные сооружения

Для обеспечения связности магистральной сети в проекте генерального плана МО «Дубровское городское поселение» предусматривается строительство искусственных транспортных сооружений. Всего к расчетному сроку генерального плана намечается построить реконструировать 2 существующих пешеходных моста под использование транспортными средствами, построить 5 автомобильных мостов с тротуарами для пешеходов через реку Дубровка и 1 путепровод через железнодорожные линии с развязкой.

Перечень планируемых транспортных искусственных сооружений 
местного значения

Таблица 12
	№ п/п
	Наименование сооружения, улицы, дороги и через какое препятствие
	Вид работ
	Длина
, м
	Ширина, м

	
	
	
	
	всего
	в т. ч. проезжей части

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	2020 г.

	1
	Мост через р. Дубровка выходящий на ул. Пионерская 
	реконструкция
	75
	11
	7

	2
	Мост через р. Дубровка соединяющий ул. Ленинградскую и магистраль 2
	реконструкция
	50
	18
	14

	3
	Мост через р. Дубровка соединяющий проезд 10
	строительство
	15
	11
	7

	4
	Мост через р. Дубровка соединяющий Магистраль 1
	строительство
	30
	18
	14 

	5
	Мост через р. Дубровка соединяющий ул. Дачную и проезд 1
	строительство
	20
	10
	7

	6
	Мост через р. Дубровка соединяющий Проезд 4
	строительство
	15
	10
	7

	2030 г.

	7
	Мост через р. Дубровка соединяющий 
ул. Железнодорожную 
и магистраль 3
	строительство
	20
	18
	14

	
	ИТОГО
	
	225
	
	


Общее количество транспортных сооружений к расчетному сроку Генерального плана составит 7 мостов и 1 путепровод (включая транспортные сооружения на участке автодороги «Санкт-Петербург – поселок имени Морозова – трасса А‑120, север»).

Городской транспорт

В связи со строительством новых жилых районов и развитием застройки индивидуальными жилыми домами радиусы обслуживания возрастают до 2,5-3 км, что потребует организации внутригородского автобусного движения от новых районов к вновь организованным и существующим промышленным зонам. 

Протяженность линии внутригородского автобусного сообщения составит 13,5 км, интервал движения составит 30-45 минут, в зависимости от интенсивности пассажиропотока. Во время своего движения автобус делает 33 остановки. Расстояние между остановочными пунктами колеблется в пределах 300-500 м.

Радиус обслуживания в центральной части городского поселка составляет не более 250 м, в производственной зоне не более 400 м, а на остальной территории не более 500 м. 
В районах индивидуальной жилой застройки дальность подходов местами составляет 800 м, что не противоречит СП 42.13330.2011. Плотность сети линий наземного общественного пассажирского транспорта составит 1,6 км/км2.

Рост автотранспорта определяется исходя из существующих норм (СП 42.13330.2011) на 1000 жителей. В настоящее время уровень автомобилизации легковыми автомобилями на 1000 жителей составляет 260 а/м, что превысило нормативный показатель на 5%.Исходя из вышесказанного и планируемого интенсивного развития территории, размещения высокоплотной многоквартирной застройки, а также в связи с тенденцией роста уровня автомобилизации повсеместно, необходимо принять уровень автомобилизации выше, чем существующий. На 2020 г. этот показатель принят – 300 а/м на 1000 жителей, а на конец 2030 г. – 350 а/м. Показатели по другим видам транспортных средств приняты по СП 42.13330.2011.

Таблица 13 

	Вид транспортных средств
	На период, год
	Автомобилизация
(Кол-во а/м 
на 1000 жителей)

	
	2008
	2020
	2030
	

	Грузовые автомобили 
	92
	237
	350
	25

	Легковые автомобили
	1309
	2875
	4900
	300/350

	Мототранспортные средства 
	16
	950
	1400
	100

	ИТОГО
	1417
	4062
	6650
	


Для обеспечения населения местами хранения индивидуального автотранспорта, его технического обслуживания и обеспечения ГСМ в проекте генерального плана предусмотрены следующие мероприятия:

· Организация мест хранения автомобилей в проектируемых и реконструируемых жилых районах во встроенных, встроенно-пристроенных подземных и открытых автостоянках. 

· Размещение гаражей-стоянок, станции технического обслуживания и АЗС вне границ жилых зон на территории коммунально-складских и промышленных зон.

· Размещение гаражей боксового типа в количестве 500 штук в южной части поселения на территории площадью 2,5 га.

Число гаражей и стоянок различного типа должно быть определено в проектах планировки;

�   Полезная длина (далее по тексту).


�   Соответственно


� Письмо филиала ОАО «РЖД» Октябрьская железная дорога  от 10.02.2010 №НГ-170/п


   Р-реконструкция, С- строительство, Р/С – реконструкция участков и строительство новых


� Уточняется на других стадиях проектирования.





